B OBERMEYER

Infrastruktur

BERICHT
Verkehrskonzept Ortsteil Horlkofen

- Gemeinde Worth-

Projekt Nr.: 27727
Datum: 21.03.2022
Ort: Minchen
Version: Abgabe

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
Hauptsitz Minchen: HansastraBe 40 | 80686 Munchen

Tel.: +49 89 5799-0 | Fax: +49 89 5799-910 | info@obermeyer-group.com WWW obermeyer-group com



IMPRESSUM

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG
Hansastrafl3e 40
80686 Miinchen

Deutschland

Postfach 20 15 42
80015 Miinchen

Tel.: +49 89 5799-0
Fax: +49 89 5799-910

inffo@opb.de

www.opb.de

OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co.KG

© 2021 OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

Verantwortlich Dipl.-Ing Helmuth Ammerl
Redaktion M.Sc. Franziska Egger
Grafik M.Sc. Franziska Egger

Stand 21.03.2022



B OBERMEYER

Infrastruktur
ABBILDUNGSVERZEICHNIS 4
TABELLENVERZEICHNIS 6
1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG 7
2. METHODIK 7
3. VERKEHRSERHEBUNGEN 11
3.1 Befragungsergebnisse 11
3.2 Zahlergebnisse 14
4. MAKROSKOPISCHES VERKEHRSMODELL 18
4.1 Analyse 2020 18
4.2 Prognose 2035 22
4.2.1 Verkehrsabschatzung Neuverkehr 22
4.2.2 Prognosenullfall 2035 27
4.2.2.1 Allgemeines 27
4.2.2.2 Verkehrszusammensetzung 28
4.2.2.3 Verkehrsverteilung 30
4.2.3 Prognoseplanfall 2035 33
4.2.3.1 Westumfahrung 33
4.2.3.2 Ostumfahrung 35
4.2.3.3 Bahnparallele 38
5. LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNGEN 41
5.1 Allgemein 41
5.2 Spitzenstundenbelastungen 42
5.3 Knoten K1 - Erdinger Stral3e / Worther Stral3e 44
5.3.1 Nicht Signalisiert (Bestandssitation) 44
5.3.2 Signalisiert 45
5.4 Knoten K2 — Erdinger Stral3e / Bahnhofstralle a7
5.4.1 Nicht Signalisiert (Bestandssitation) a7
5.4.2 Signalisiert 47
6. FAZIT 49
Stand: 21.03.2022
Autor: Egger, Franziska Seite 3/50

M:\27727\2-Projekt\D-Bearbeitung\Bericht\Erlauterungsbericht_2022-03-21_Abgabe_Gesamtkonzept_Endgtiltig.docx



B OBERME

Infrastruktur

YER

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:

Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 7:
Abbildung 8:
Abbildung 9:
Abbildung 10
Abbildung 11
Abbildung 12
Abbildung 13
Abbildung 14
Abbildung 15
Abbildung 16
Abbildung 17

Abbildung 18:
Abbildung 19:
Abbildung 20:
Abbildung 21:
Abbildung 22:
Abbildung 23:
Abbildung 24
Abbildung 25:
Abbildung 26:
Abbildung 27:
Abbildung 28:
Abbildung 29:
Abbildung 30:

Stand: 21.03.2022

Autor: Egger, Franziska
M:\27727\2-Projekt\D-

Methodik Projekthearbeitung .........cooeeooiiiiiiiiice e 7
Erhebungsprogramm [Hintergrundkarte: BKG 2021].....cccccoiiiiiiiiiieieeeiiiiiiieeeee e 8
Bezirkseinteilung Landesverkehrsmodell Bayern ...........ccccoviiciiiieieeeeeesciiieeeee e 9

Landesverkehrsmodell Bayern Analyse 2015 Ausschnitt Horlkofen als Modellgrundlage
.......................................................................................................................................... 10
Auszug Datenergebnistabelle der Befragungen .........ccccocooioiiiiiiiiiiiiiicccccc e 12
Fahrtzwecke — Alle BefragungsStellen ..........oouveiiiiiiiii e 12
Fahrzeugarten - Alle BefragungSStellen.........ocuvviiiiiiiiiiii e 13
Schwerverkehrsanteil - Alle Befragungsstellen..........cc.ooooiiiiiiiin e, 13
Haufigste Herkuinfte nach LandkreiSen (22 %0) .....ocvevveiiiiiiiiiiee e 13
: Haufigste Ziele nach LandKreisen (2 2 90) ........evoiieiiiiiiiiee e 13
: Verkehrserhebungsergebnisse K1 und K2 in Pkw/24h und SV/24h...........ccccocvevinnnen. 14
: Verkehrserhebungsergebnisse K3 in Pkw/24h und SV/24h ...l 15
: Verkehrszelleneinteilung Landesverkehrsmodell Bayern mit Verfeinerung................... 18
- Analyse 2020 [KfZ/24h] UND [SV/24N] ...veoeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo, 19
: Vergleich Analyse 2020 mit Zahlwerten 2020............ccceeeeiiiiiee 20
: Analyse 2020 - Durchgangsverkehr [Kfz/24h] und [SV/24h] ...l 21
Analyse 2020 — Quell-/Ziel-/Binnenverkehr [Kfz/24h] und [SV/24h] ......cccooiiiiiiiiiiiiin, 21
Ubersicht Bebauungsplane GEWO und Papier Karl [Steger & Partner GmbH]............. 22
B-Plan LOGISUKZENIIUM .....eiiiiiiiii it 23
Verkehrsabschatzung Neuverkehr Papier Karl ... 24
Erweiterung GEWO .......ooiiiiie ittt 24
Verkehrsabschatzung Neuverkehr GEWO .........coouiiiiiiiiiiiiiiie e 25
Flache geplantes Wohngebiet Horlkofen ... 26
Verkehrsabschatzung Neuverkehr Wohngebiet ... 26
Prognosenullfall 2035 [Kfz/24h] und [SV/24N] ... 27
Differenzbelastungsplan Prognosenulifall 2035 zu Analyse 2020 [Kfz/24h].................. 28
Prognosenullfall 2035 [Kfz/24h] und [SV/24h] — Durchgangsverkehr.............cccoccvuneee. 29
Prognosenullfall 2035 [Kfz/24h] und [SV/24h] - Quell-/Ziel- und Binnenverkehr ........... 29
Prognosenulifall 2035 — Belastungsspinne Neuverkehr P1 GEWO [Kfz/h]................... 30
Prognosenulifall 2035 — Belastungsspinne Neuverkehr P2 GEWO [Kfz/h] ................... 31
Seite 4/50

Bearbeitung\Bericht\Erlauterungsbericht_2022-03-21_Abgabe_Gesamtkonzept_Endgdiltig.docx



B OBERMEYER

Infrastruktur

Abbildung 31: Prognosenulifall 2035 — Belastungsspinne Neuverkehr Papier Karl [Kfz/h] .................. 31
Abbildung 32: Prognosenulifall 2035 — Belastungsspinne Neuverkehr Logistikzentrum [Kfz/h]........... 32
Abbildung 33: Prognosenulifall 2035 — Belastungsspinne Neuverkehr Wohnneubaugebiet [Kfz/h]..... 32
Abbildung 34: Prognoseplanfall 2035 — Westumfahrung [Kfz/24h] und [SV/24h].......ccccoovveeiiiiiiinnnnen. 33
Abbildung 35: Differenzbelastungsplan Prognoseplanfall 2035 Westumfahrung zu Prognosenullifall
2035 [KIZI2ZAN] ..ottt 34
Abbildung 36: Prognoseplanfall 2035 — Westumfahrung [Kfz/24h] und [SV/24h] — Durchgangsverkeh;4
Abbildung 37: Prognoseplanfall 2035 — Westumfahrung [Kfz/24h] und [SV/24h] — Quell-/Ziel- und
BINNENVETKERNT ...ttt e e st e e e e st e e e e e sabe e e e e anbr e e e e anbreeeeaae 35
Abbildung 38: Prognoseplanfall 2035 — Ostumfahrung [Kfz/24h] und [SV/24h] ..o, 36
Abbildung 39: Differenzbelastungsplan Prognoseplanfall 2035 Ostumfahrung zu Prognosenulifall 2035
(7222 L o) [OOSR PSP 36

Abbildung 40: Prognoseplanfall 2035 — Ostumfahrung [Kfz/24h] und [SV/24h] — Durchgangsverkehr 37
Abbildung 41: Prognoseplanfall 2035 — Ostumfahrung [Kfz/24h] und [SV/24h] — Quell-/Ziel- und

BINNENVEIKERNT ...t e e st e e s e e e an e e e s s nr e e e s snre e e e e 37
Abbildung 42: Prognoseplanfall 2035 — Bahnparallele [Kfz/24h] und [SV/24h]..........cccccl 38
Abbildung 43: Differenzbelastungsplan Prognoseplanfall 2035 Bahnparallele zu Prognosenulifall 2035
7222 1| PP OO PP PPPPPPTPPPPPN: 39

Abbildung 44: Prognoseplanfall 2035 — Bahnparallele [Kfz/24h] und [SV/24h] — Durchgangsverkehr 39
Abbildung 45: Prognoseplanfall 2035 — Bahnparallele [Kfz/24h] und [SV/24h] — Quell-/Ziel- und

BINNENVEIKERNT ...ttt e e e st et e e st b e e e e aabb e e e s anbr e e e e snbneeeeane 40
Abbildung 46: Prognosenullifall 2035 Knotenstrome Morgenspitze [Pkw/h, SV/n].............................. 43
Abbildung 47: Prognosenulifall 2035 Knotenstrome Abendspitze [Pkw/h, SV/h] ... 44
Abbildung 48: K1 — Ergebnisse Morgenspitze — Bestandssituation..................cccccco, 45
Abbildung 49: K1 — Ergebnisse Abendspitze — Bestandssituation ................ccccccoo 45
Abbildung 50: K1 — Ergebnisse Morgenspitze — Mit LSA ... 46
Abbildung 51 K1 — Ergebnisse Abendspitze — mMit LSA ... 46
Abbildung 52: K2 — Ergebnisse Morgenspitze — BestandssSituation..............coocveeeinieeeiniiee e 47
Abbildung 53: K2 — Ergebnisse Abendspitze — BestandsSituation .............cccceveveeeieiiiiieeeeee e 47
Abbildung 54: K2 — Ergebnisse Morgenspitze — Mit LSA ...t 48
Abbildung 55: K2 — Ergebnisse Abendspitze — Mit LSA .....ccooiiiiiiiiii e 48

Stand: 21.03.2022
Autor: Egger, Franziska
M:\27727\2-Projekt\D-Bearbeitung\Bericht\Erlauterungsbericht_2022-03-21_Abgabe_Gesamtkonzept_Endgdiltig.docx Seite 5/50



B OBERMEYER

Infrastruktur

TABELLENVERZEICHNIS

Tabelle 1: Zahlergebnisse (Morgen- und Abendblock) FuBgangerschutzanlage Erdinger Stralie ...... 16

Tabelle 2: SchrankenschlieRzeiten BahnUbergang.........ccccceeoieiciiiiiiiie e 17
Tabelle 3: Definition der Verkehrsqualitatsstufen (QSV) gemafl HBS 2015............cccccvveeeeeeeievcivnnnnnn. 41
Tabelle 4: Verkehrsqualitéten Ubersicht [HBS 2015]........ccuciiieeieieeeieite e esee e s ste st ses e v svesre e 42

Stand: 21.03.2022
Autor: Egger, Franziska Seite 6/50
M:\27727\2-Projekt\D-Bearbeitung\Bericht\Erlauterungsbericht_2022-03-21_Abgabe_Gesamtkonzept_Endgtiltig.docx



B OBERMEYER

Infrastruktur

ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Ortsdurchfahrt von Horlkofen weist durch die St 2331 und ED 4 eine hohe Kfz-Belastung auf.
Durch die Inbetriebnahme der A 94 ist eine weitere Verkehrszunahme zu befiirchten bzw. hat schon
stattgefunden.

Dariiber hinaus plant die Gemeinde Wérth kurz- bis mittelfristig weitere Gewerbegebiets- und Wohn-
gebietsausweisungen sowie Betriebserweiterungen im Ortsteil Hoérlkofen, welche zusatzlich zu einer
Erh6éhung des Verkehrsaufkommens im Ortsteil Hoérlkofen fihren werden. Schwerpunkt des Verkehrs-
konzeptes ist daher die Entwicklung der kinftigen ErschlieBung / Anbindung der Strukturentwicklun-
gen hinsichtlich einer leistungsfahigen und stadtebaulich ansprechenden Gestaltung / Dimensionie-
rung der Verknupfungspunkte sowie die Entlastung der Ortsdurchfahrt vom Durchgangsverkehr.
Gleichzeitig sollen die Bedingungen fur den nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer (FuRgénger/Rad-
fahrer) hinsichtlich der Attraktivitat und Verkehrssicherheit verbessert werden.

Die verkehrlichen Untersuchungen beinhalten die Analyse des Ist-Zustandes 2020 sowie den Progno-
sehorizont 2035, welcher im Wesentlichen alle strukturellen Entwicklungen der Gemeinde (kurz- bis
langfristig) sowie die Uberértlichen Planungen der Verkehrsinfrastruktur (StraRe und Schiene) beinhal-
tet.

METHODIK

In Abbildung 1 ist das Vorgehen der Projektbearbeitung dargestellt.

Durchfuihrung aktueller Verkehrserhebungen 2020

Teilnetzausschnitt aus dem Landesverkehrsmodell Bayern 2015

Analyse 2020 im makroskopischen Verkehrsmodell auf Basis von

Landesverkehrsmodell

Bayern 2015 Verkehrszéhlung OINF 2020 SVZ 2015

Umlegung Prognose 2035 allgemeiner Kfz-Verkehr (mitsamt Neuverkehr)

Nullfall Planfall Planfall Planfall
Westumfahrung Ostumfahrung Bahnparallele

Kapazitatsbetrachtungen

Abbildung 1: Methodik Projektbearbeitung
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Die Verkehrserhebungen stellen eine Kombination aus Befragungen und Knotenzahlungen sowie
Querschnittzahlungen der FuRgangerschutzanlage Erdinger StraRe und SchrankenschlieRzeiten des
Bahniibergangs dar. Die Befragungen werden manuell, die Knoten- und Querschnittszahlungen per
Video durchgefihrt.

Der nachfolgend dargestellte Erhebungsumfang fur den flieBenden Kfz-Verkehr in Kombination von
Befragung- / Querschnitts- / und Knotenpunktzahlungen wurde im September 2020 durchgefihrt.
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Abbildung 2: Erhebungsprogramm [Hintergrundkarte: BKG 2021]

Die 3 Befragungsstellen B1 bis B3 bilden einen sogenannten offenen Befragungskordon, sodass die
stattfindenden Durchgangs- und Ziel-/Quellverkehrsfahrten an diesen Stellen erfasst werden kénnen.

Die Befragung erfolgt in Fahrtrichtung stadteinwarts an den 3 StralRenquerschnitten:

e B1 Hohenlindener Str. (St 2331)
e B2 Bahnhofstral3e (ED 4)
e B3 Worther Str. (ED 4)
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Die Befragungen wurden am Mittwoch, 30.09.2020 tber 8 Stunden jeweils von 6.30 bis 9.30 Uhr,
11.30 bis 13.30 Uhr und 16.00 bis 18.30 Uhr durchgeftihrt.

Begleitend zur Befragung wurden die Knotenpunktzahlungen K1 bis K3 tber 24 Stunden durchge-
fuhrt, um geeignete Hochrechnungsfaktoren von 8 Stunden auf 24 Stunden bestimmen zu kénnen:

e K1: Worther Str. / Erdinger Str. / Eichenstral3e
e K2: Erdinger Str. / Hohenlindener Str. / Bahnhofstral3e / Rdmerstralle
e K3: BahnhofstraRe / Rottmanner Str. / Ziegeleistral3e.

Zusatzlich werden die Schrankenschliel3zeiten an Q1 des Bahniibergangs sowie die FuRganger an
Q2 der FulRgangerschutzanlage Gber 8 Stunden jeweils von 6.30 bis 9.30 Uhr, 11.30 bis 13.30 Uhr
und 16.00 bis 18.30 Uhr am Mittwoch, 7.10.2020 durchgeftihrt.

Das makroskopische MIV-Verkehrsmodell aus dem Landesverkehrsmodell Bayern beinhaltet im We-
sentlichen die klassifizierten StraRen St 2331 und ED 4 im Ausschnitt von Horlkofen. Die nachfol-
gende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem Landesverkehrsmodell Bayern (siehe Abbildung
4)mit dem klassifizierten StralRennetz sowie die sehr grobe Bezirkseinteilung (siehe Abbildung 3).
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Abbildung 3: Bezirkseinteilung Landesverkehrsmodell Bayern
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Analyse 2015
Kfz-Belastung
[Kfz/24h]

Streckenbalken
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Abbildung 4: Landesverkehrsmodell Bayern Analyse 2015 Ausschnitt Horlkofen als Modellgrundlage

Die Umlegung des Landesverkehrsmodells Bayern Analyse 2015 beinhaltet noch nicht den bereits ge-
bauten und eréffneten Abschnitt der A 94 zwischen den Anschlussstellen Pastetten und Heldenstein.
Die entsprechenden Streckenabschnitte werden im Modell fir Verkehr ge6ffnet und umgelegt. Das
Ergebnis ist der neue Bezugsfall des Landesverkehrsmodells Bayern Analyse 2015.

Durch einen sogenannten Teilnetzausschnitt wird das Untersuchungsgebiet aus dem Gesamtver-
kehrsmodell ausgeschnitten.

Die aktuellen Verkehrsbelastungen werden aus den Knotenzahlungen ermittelt und die Befragungs-
werte anhand dieser auf 24-Stunden hochgerechnet. Um genaue Aussagen Uber die Quell-/Ziel- und
Durchgangsverkehrsbeziehungen zu erhalten wurde zuséatzlich eine Verkehrsbefragung durchgefiihrt.
Die Ergebnisse der Befragungen werden zur weiteren Bearbeitung codiert und verschlisselt. Fir jede
Befragungsstelle und die einzelnen Verkehrssysteme werden in diesem Zug Verkehrsbeziehungsmat-
rizen erzeugt.

Nachfolgende Auflistung zeigt noch einmal detailliert die Bearbeitungsschritte zur Eichung, Plausibili-
sierung und Hochrechnung des Landesverkehrsmodells auf das Analysejahr 2020:

e Abgrenzung Untersuchungsgebiet durch Uberpriifung der Verkehrsbeziehungen mittels Ver-
kehrsspinnen

e Schneiden des Teilnetzes mittels Teilnetzgenerator

e Uberprifung, Ergénzung und Verfeinerung der Verkehrszellen, der Verkehrsanbindungen und
des Streckennetzes

e Einarbeitung der Befragungsergebnisse 2020 als offener Kordon

e Validierung der Fahrtenmatrizen fiir einzelne Nachfragesegmente und Plausibilitatsprifungen
der Verkehrsverteilung im Netz

e Umlegung und Kalibrierung des Verkehrsmodells getrennt fir den Schwerverkehr und Perso-
nenverkehr
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. Knotenstromscharfer Abgleich anhand den gezahlten Werten 2020 im Stral3en-
raum (24h Auswertungen)

. Vergleich mit den amtlichen StraRenverkehrszahlungen 2015

. Erzeugen von Wegeketten — gebrochene Durchgangs- und Quell-/Zielverkehre im
Untersuchungsgebiet

. Erzeugung Binnenverkehrsmatrix aus der Differenz der Umlegungswerte (Modell-
werte) / Zahlwerte

. Bildung von Differenzbelastungsplanen Modellwerte — Z&hlwerte zur Plausibilitats-
priufung (Abweichung < 5 %)

. Gesonderte Berucksichtigung / Bewertung der Verkehrsmengen fur Kfz und

Schwerverkehr von verkehrsintensivem Gewerbe

Fur die Berechnung der Prognose 2035 wird das gleiche Teilnetz wie in der Analyse 2020 aus dem
Prognose-Landesverkehrsmodell Bayern 2035 ausgeschnitten. Die entsprechenden Fahrtenmatrizen
werden in das kalibrierte Analysemodell eingelesen und die Differenzmatrix 2020 «> 2015 aus der Ka-
librierung auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet und addiert, sodass das Ergebnis ein kalibriertes
Verkehrsmodell mit Prognosehorizont 2035 darstellt.

Die hieraus resultierenden Kfz-Belastungen stellen den Prognosenullfall 2035 bezogen auf die beste-
hende bauliche Infrastruktur dar. Zuséatzliche Entwicklungen mit zu erwartendem Verkehrsaufkommen
wird abgeschétzt bzw. vorhandene Angaben gesammelt und in den Prognosenulifall 2035 mit entspre-
chender Verkehrsverteilung eingepflegt. Fir die Erstellung des Prognoseplanfalls 2035 wird das Ver-
kehrsmodell durch die geplanten Ausbaumafnahmen entsprechend angepasst.

AnschlieRend werden Kapazitatsbetrachtungen fur die Knoten K1 und K2 durchgefuhrt. Zunachst wird
anhand der Verkehrszahlen des Prognosenullfalls 2035 Leistungsberechnungen nach HBS 2015 als
nicht signalisierter Knotenpunkt (Bestandssituation) berechnet. Hierflir werden die Spitzenstundenan-
teile aus der Verkehrszahlung auf die Prognose 2035 angewandt. Anschlielend wird eine Vergleichs-
rechnung der beiden Knoten als signalisierter Knotenpunkt mit 2-phasen Steuerung durchgefihrt.

VERKEHRSERHEBUNGEN

3.1 BEFRAGUNGSERGEBNISSE

Die Befragungsdaten mit Giber 2.085 Datenséatzen werden im Befragungszeitraum ausgewertet. Dabei
werden die Daten mit Zeitangabe nach Herkunft (Hk) und Ziel der Fahrt, Fahrzeugart (FA), Zweck der
Fahrt (ZW), Anzahl der Insassen je Befragungsstelle in die Auswertungstabelle eingepflegt. Die fol-
gende Tabelle zeigt beispielhaft einen Ausschnitt.

Die Befragungsquote liegt bei ca. 60 % uber alle Befragungsstellen.
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Datum Zeitint |FA |Ins [Hk Ziel vonWohnung  |ZW nachWohnung  |BStelle
30.09.2020{06:45:00) 1| 1|Miinchen-Ramersdorf H 1 1 B1
30.09.2020| 06:45:00| 1| 1|Miinchen-Schwabing Erding 1 1 B1
30.09.2020| 06:45:00] 1| 1|H8henkirchen-Siegertsbrunn [H 1 3 Bl
30.09.2020| 06:45:00| 2| 1|Grafing Kirchseeon 3 Bl
30.09.2020(06:45:00| 3| 1|Neudtting Zolling 3 B1
30.09.2020|06:45:00] 3| 1|Osterreich Miinchen-Flughafen 3 B1
30.09.2020{06:45:00) 3| 1|Hohenlinden Erding 1 1 B1
30.09.2020| 06:45:00] 1| 1|Sankt Wolfgang Garching 1 1 B1
30.09.2020|06:45:00] 1| 1|Forstern Erding 1 1 B1
30.09.2020{06:45:00) 2| 1|Dorfen H-Hohenlindener Strale 1 1 B1
30.09.2020| 06:45:00] 1| 1|Sankt Wolfgang Erding 1 1 Bl
30.09.2020{06:45:00) 1| 1|Harthausen H-BahnhofstralRe 1 1 B1
30.09.2020| 06:45:00| 1| 2|lsen Hallbergmoos 1 Bl
30.09.2020| 06:45:00] 1| 1|Steinhéring Miinchen-Flughafen 1 Bl
30.09.2020{06:45:00) 1| 1|Hohenlinden Erding 1 Bl
30.09.2020{06:45:00) 1| 1|Forstern H-Stalleringer Strafle 1 B1
30.09.2020{06:45:00] 2| 2|Pastetten Erding 1 Bl
30.09.2020{06:45:00) 1| 1|Miinchen Erding 1 Bl
30.09.2020| 06:45:00] 1| 1|Eglham Erding 1 B1
30.09.2020|06:45:00] 2| 1|Soyen Schwaig 1 B1
30.09.2020{06:45:00) 2| 1|Hohenlinden H 1 Bl
30.09.2020(06:45:00] 3| 1|H H 1 Bl
30.09.2020{06:45:00| 1| 2|Sauerlach Erding 1 1 B1
30.09.2020{06:45:00) 1| 1|Hohenlinden Erding 1 1 B1
30.09.2020(06:45:00) 1| 1|Ebersberg Erding 1 B1
30.09.2020(06:45:00] 1| 1|Wasserburg Miinchen-Flughafen 1 1 B1
30.09.2020| 06:45:00] 1| 1|Schwindegg Schwaig 1 1 B1
30.09.2020{06:45:00) 1| 2|Pastetten Lohkirchen 1 1 Bl
30.09.2020| 07:00:00| 1| 1|Kirchseeon Erding 1 1 B1
30.09.2020{07:00:00| 1| 1|Pastetten Bockhorn 1 B1
30.09.2020| 07:00:00| 1| 1|Minchen-Maxvorstadt Erding 1 1 B1
30.09.2020| 07:00:00] 1| 1|Hasag Miinchen-Flughafen 1 Bl
30.09.2020({07:00:00) 1| 1|Sankt Wolfgang Minchen-Flughafen 1 Bl
30.09.2020(07:00:00| 1| 1|Pfaffing Erding 1 Bl

Abbildung 5: Auszug Datenergebnistabelle der Befragungen

Folgende Abbildungen zeigen die Ergebnisse der Befragungen uber alle Befragungsstellen nach

Fahrtzweck, Fahrzeugart, Schwerverkehrsanteil, haufigste Herkinfte und Ziele.

Abbildung 6: Fahrtzwecke — Alle Befragungsstellen

An Fahrtzwecken wurde die Arbeit sowie private und dienstliche Fahrten am haufigsten genannt (51 +
21,1 + 11,3 %). Die Schule / Ausbildung sowie Freizeit oder Urlaub wurden mit 3 bis 7,3 % am we-

nigsten genannt.
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FzgArt
P KW 85,5%
Lieferwagen 9,4%
LKW 3,9%
Lastzug 0,8%
Motorrad 0,4%

Abbildung 7: Fahrzeugarten - Alle Befragungsstellen

Das meistgenutzte Verkehrsmittel ist der Pkw mit 85,5 %. Lieferwagen konnten mit gut 9 % ermittelt
werden. Der Schwerverkehrsanteil (Lkw 3,9 %, Lastzug 0,8 %) spiegelt die nachfolgende Grafik mit
einem Schwerverkehrsanteil von rund 5 % in der Fahrzeugartenverteilung wider.

Alle Befragungsstellen
n = 2085
SV =5%

Mit
LV = Motorrad, PKW, Lieferwagen
SV = Bus, LKW, Lastzug

Abbildung 8: Schwerverkehrsanteil - Alle Befragungsstellen

Die Ermittlung der Herkiinfte und Ziele bildet die Grundlage zur Ermittlung des Ziel- /Quell- und Durch-
gangsverkehrs. Folgende Herkunfts- und Zielverteilung nach Landkreisen konnte ermittelt werden.

LKR_Hk LKR_Ziel
Erding 57% Erding 66%
Ehersberg 13% Ebersherg 9%
Minchen 12% Minchen 9%
Mihldorfa. Inn 4% Freising 8%
Rosenheim 4% Sonstige 8%
Sonstige 9%
Abbildung 9: Haufigste Herkiinfte nach Landkreisen (2 2 %) Abbildung 10: Haufigste Ziele nach Landkreisen (= 2 %)
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3.2 ZAHLERGEBNISSE

Die Auswertung der Knotenpunktzéhlungen erfolgt in 15-Minuten-Intervallen und insgesamt werden 5
Fahrzeugklassen (Pkw, Lkw, Lastzug, Bus, Kraftrad) differenziert. Die Knotenpunktzahlungen liefern

die aktuellen Verkehrsbelastungen in den einzelnen StraRenziigen und dienen gleichzeitig als Grund-
lage fir die Eichung des zu erstellenden MIV-Verkehrsmodells.

In Abbildung 11 und Abbildung 12 sind die Z&ahlergebnisse fir K1 bis K3 iber 24 Stunden in Pkw/24h
und SV/24h dargestellt. Am Tag der Verkehrszahlung ist zwischen K1 und K2 die Erdinger StralRe mit
knapp 12.300 Kfz/24h, die Bahnhofstralze mit ca. 3.500 Kfz/24h und die Worther Str. mit ca. 1.900
Kfz/24h belastet. Im weiteren Verlauf der Bahnhofstralie ist diese an der suid-westlichen Zufahrt mit
ca. 2.900 Kfz/24h bzw. 2.800 Kfz/24h an der nord-6stlichen Zufahrt im Querschnitt belastet.
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Abbildung 11: Verkehrserhebungsergebnisse K1 und K2 in Pkw/24h und SV/24h

Stand: 21.03.2022
Autor: Egger, Franziska

M:\27727\2-Projekt\D-Bearbeitung\Bericht\Erlauterungsbericht_2022-03-21_Abgabe_Gesamtkonzept_Endgtiltig.docx

ralhe

Anornst
Erlenwel
>
& )
S /"/,
= %
"' <
. »
Eiche &
7 Strage e
S(m,‘.v,.ﬂ,. ) 3
¥ /
\\“\\ - /
- 3 N sy
4 ® 'y /
7 4 /
¥ S P /
Z € v
'f ; Hsvl\‘ ofen
2 /
- 8""!""-#02,. "4
v ED 4 /
/
/
>/< g pollachef Weg
 w»
65 s &
620 §, / 3
0 / 3
30 / 2
75 / 3
970 / "r
1769 o v @
hofst2 as
BahnhO s|Verkehrszéahlung 2020
’ ..
/ Knotenstrome SV > 3,5 t (Werte gerundet)
/
/ Verkehrszahlung PKW 24h
/
/ .
Verkehrszahlung SV 24h
Seite 14/50



B OBERMEYER

Infrastruktur

Verkehrszdahlung 2020
Knotenstréome SV > 3,5 t (Werte gerundet)
Verkehrszahlung PKW 24h

Verkehrszdhlung SV 24h

Abbildung 12: Verkehrserhebungsergebnisse K3 in Pkw/24h und SV/24h

In Tabelle 1 sind die Ergebnisse der Ful3gangerzahlung an der Fu3gangerschutzanlage Erdinger
Straf3e fur den Morgen- und Abendzéhlblock dargestellt. In der Morgenspitze queren 62 und in der

Abendspitze 41 FuRganger die Anlage. Uber 8 Stunden benutzen insgesamt 200 FuRRganger die Que-
rung.
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Fulginger FuBgamger Summe

Zeit Ost = West West = 0st Fuligdnger
0G:30 06:45 1 1 2
0g:45 0700 1] 5 5
a7:00 07:15 1] 1 1
07:15 07:30 1 22 23
0g:30 - 07:30 2 29 31
a7:30 07:45 1 21 22
a7:45 0800 4 5 9
08:00 08:15 2 b g
08:15 08:30 2 b g
0730 - 08:30 9 38 a7
08:30 08:45 3 2 5
0845 0900 4] 4 4
053:00 09:15 2 1] 2
09:15 09:30 4] 2 2
03:30 - 09:30 5 8 13

Blocksumme:
06:30 - 03:30 iy 15 1 8

Spitzenstunde:
07:15 08:15 62
15:30 - 15:4% 3 3 b
15:45 - 1600 2 15 17
16:00 - 16:15 1] 1 1
16:15 - 16:30 4 2 b
15:30 - 16:30 9 21 30
16:30 - 16:45% 2 14 16
1e:45 - 17:00 i 4 11
1700 - 17:1% 4 4 g
17:15 - 17:30 1 ] 1
16:30 - 17:30 14 22 36
1730 - 1745 1 3 4
17:45 - 18:00 1] 1 1
18:00 - 18:1% 1 1] 1
18:15 - 18:30 4] 1 1
17:30 - 18:30 2 5 7

Blocksumme:
15:30 - 18:30 5 a8 13

Spitzemstunde:
16:15 - 17:1% 41

Tabelle 1: Zahlergebnisse (Morgen- und Abendblock) FuRgéangerschutzanlage Erdinger Stral3e
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Die Auswertung der SchrankenschlieRzeiten ist in Tabelle 2 dargestellt. Uber die 8 Stunden Zahlzeit
ist sind die Schranken insgesamt 1 Stunden 36 Minuten geschlossen.

Horlkofen 001 Mittwoch, 30.9.20 5.30 - 9.30 Uhr wund 11.30 - 13.30 Uhr und 15.30 - 18.30 Uhr
Erfassung der Schrankenschliefzeitan am Bahniibergang Hohenlindener Strafe
Schranken- Zug im Zugart Schrankemn- Schlief-
schlieBung M..Hilcht::.g Perso- cirer- lsons- offnung zelt
Std. |[Min. |Sek. d;_: {h';: ;':;‘ g |tiges |Std |Min. |Sek. |in Min. emerkung
08 | 34 | 35 X ¥ o0& | 36 | 12 01:37
08 | 35 | 45 X X o0& | 43 | 02 04:17
07 | 05 | 06 X ¥ 0y | 0B | 26 03:20
o7 | 20 ] 11 X ¥ 07 | 21 | 50 01:34
o7 | 34 | 50 X X o7 | 37 | 53 03:03
07 | 39 | 41 X ¥ oy | 42 | 47 03:06
03 | 02 | 55 X X 08 | 05 | 37 02:42
03 | 18 | 24 X X 08 | 22 | 18 03:54 Lokleerfahrt
03 | 22 | 15 X X 08 | 26 | 38 04:23
03 | 38 | 41 X X 08 | 40 | 02 03:21
03 | 52 | 35 X X 08 | 57 | 12 04:37
03 | 03 | 32 X ¥ 0% | 07 | 40 04:08
11 | 35 | 30 X ¥ 11 | 37 | 45 02:15
11 | 44 | 10 X X 11 | 46 | 0O& 01:55 Bauzug
11 | 5% | 20 X X 12 | 02 | 18 02:58
12 | 21 | 34 X X 12 | 26 | 03 04:29
12 | 35 | 14 X X 12 | 35 | 0O 03:46
13 | 02 | 02 X ¥ 13 | 05 | 22 03:20
15 | 32 | 40 X 15 ) 35 | 01 02:21
1z | 03 | 48 ¥ 15 | 06 | 08 02:22
1z | 12 | 49 X X 16 | 21 | OO 08:11 Lokleerfahrt
is | 2% | 00 X X 16 | 33 | 11 04:11
1s | 43 | 25 X X 16 | 45 | 51 02:26
1z | 58 | 38 X 17 | o0 | 01 01:23
17 | 15 | 25 ¥ 17 | 17 | 15 01:50
17 | 21 | o0 X ¥ 17 | 26 | 03 05:03
17 | 37 | 01 X X 17 | 40 | o0 02:54
17 | B2 | 11 X ¥ 17 | 55 | 10 02:549
13 | 22 | 12 X X 18 | 26 | 21 04:00

Tabelle 2: Schrankenschliel3zeiten Bahniibergang
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MAKROSKOPISCHES VERKEHRSMODELL

4.1 ANALYSE 2020

Das Landesverkehrsmodell ist ein Uberregionales Verkehrsmodell mit einer aggregierten Verkehrszel-
leneinteilung (gréRere Verkehrszellen), sodass im engeren Untersuchungsraum des Ortsteils Horlk-
ofen die innerdrtliche Verkehrsbeziehungen (Binnenverkehr und Ziel-/Quellverkehr) nur eingeschrénkt
wiedergegeben wird. Daher wurde in das Verkehrsmodell die wesentlich detaillierte Verkehrszellen-
einteilung implementiert (siehe Abbildung 13).

Sportplatz :

| HRLK_12
‘ ,y("'ﬂh afie

Abbildung 13: Verkehrszelleneinteilung Landesverkehrsmodell Bayern mit Verfeinerung
Daruber hinaus wird die Gesamtfahrtenmatrix nach folgenden Nachfrageparametern differenziert:
Nachfragemodell 1V:

. Privaten Personenverkehr — PKW privat

Nachfragemodell Guterverkehr: 4 verschiedene LKW-Segmente

. LKW Klein, bis 3,5t

. LKW Normal, 3,5 -7,5t

. LKW Normal Plus 7,5 - 12t
. LKW Maut, > 12 t.

Das Streckennetz wird aul3erdem um die bei der Erhebung aufgenommenen Knotenpunkte erweitert
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Abbildung 14 zeigt die Belastungswerte der Analyse 2020 fur KFZ und Schwerverkehr. In Abbildung
15 werden die Analysewerte 2020 mit den Zahlwerten 2020 dargestellt, woraus ersichtlich wird, dass
nach der Modellkalibrierung die Abweichung von Modell- zu den Zahlwerten < 5 % betragt.

Im Analysemodell zeigen sich am westlichen Ortseingang auf der ED 4 (Wérther Strale) Verkehrsbe-
lastungen von 1.900 Kfz/24h. Auf der Erdinger StraRe bewegen sich die Belastungen zwischen
11.600 Kfz/24h (nordl. K1) bis 12.900 Kfz/24h (stdl. K2) innerorts. In der Bahnhofsstral3e betragen die
Belastungen an K2 3.500 Kfz/24h bis 2.900 bzw. 2.800 Kfz/24h an K3. Der Schwerverkehrsanteil be-
tragt je nach StralRenabschnitt 7 bis 10 % innerorts. Lediglich die Zufahrt zu Papier Karl GmbH & Co.
Vertriebs KG weist einen SV-Anteil von Gber 40 % auf.
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Abbildung 14: Analyse 2020 [Kfz/24h] und [SV/24h]
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0 00 | S,
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/ SV/24h

\

/ Zahlwert 2020 8V/24h

\

G Suansirastibn g lliodl ceands

Abbildung 15: Vergleich Analyse 2020 mit Z&hlwerten 2020

Hinweis:

Ein Vergleich mit friheren Zahlungen (2017) hat gezeigt, dass durch die Weiterfihrung der A94 die
Verkehrsbelastung auf der Bahnhofstral3e um ca. 30% abgenommen hat. Der Einfluss der der globa-
len Sars-CoV-2-Pandemie (Coronavirus) seit Marz 2020 wurde ebenfalls anhand einer Zahlung aus
Anfang Marz 2020 Uberpruft. Hierbei ist festgestellt worden, dass die aktuelle Zahlung vom
30.09.2020 tendenziell sogar héhere Verkehrswerte auf der St 2331 und Bahnhofstral3e ergeben hat.

Fir die weitere Betrachtung werden im Folgenden die bestehenden Durchgangsverkehre (siehe Abbil-
dung 16) sowie die Quell-/Ziel- und Binnenverkehre (siehe Abbildung 17) aufgezeigt.

Die Verkehrsbeziehungen auf Basis der Befragungen zeigen die hohen Durchgangsverkehre in Nord-
Sid-Richtung mit ca. 85%.
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Analyse 2020
DTvw mit 8V > 3,5t (Werte gerundet)

Abbildung 17 Analyse 2020 — Quell-/Ziel-/Binnenverkehr [Kfz/24h] und [SV/24h]
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4.2 PROGNOSE 2035

Fir die Anfertigung des Prognosenullfalls 2035 wird die Differenzmatrix 2020 < 2015 aus der Kalib-
rierung auf das Prognosejahr 2035 mit den ermittelten Prognosefaktoren von 23 % fur PKW bzw. 1 %
fur Schwerverkehr hochgerechnet und addiert, sodass das Ergebnis ein kalibriertes Verkehrsmodell
mit Prognosehorizont 2035 darstellt. Zudem wird eine Verkehrsabschéatzung der zu erwartenden zu-
séatzlichen Nutzungen bzw. Verkehrsbelastungen von der Papier Karl GmbH & Co. Vertriebs KG
(nachfolgend Papier Karl genannt) mit Logistikzentrum, der Gewo Feinmechanik GmbH Werk2 (nach-
folgend GEWO genannt) und einem geplanten Wohnneubaugebiet durchgefihrt und als Neuverkehr
im Modell verteilt.

4.2.1 VERKEHRSABSCHATZUNG NEUVERKEHR

In Abbildung 18 ist eine Ubersicht der Bebauungspléne (B-Plane) ,Horlkofen Nordost* (GEWO und
,Ehemalige Ziegelei* (Papier Karl) dargestellt. Das neue Logistikzentrum von Papier Karl ist mit ,Ge-
werbeflache Kapfing“ benannt. Da die Darstellung des Logistikzentrums in Abbildung 18 veraltet ist, ist
in Abbildung 19 der aktuelle Planungsstand abgebildet.

Abbildung 18: Ubersicht Bebauungsplane GEWO und Papier Karl [Steger & Partner GmbH]
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Ein- und Ausfahrt, alle Fahrzeuge

AV

W Ausfahrt alle Fahrzeuge

A v Ein- und Ausfahrt, beschrankt auf PKW

Abbildung 19: B-Plan Logistikzentrum

Fur die Erweiterung von Papier Karl wurden 183 Kfz-Fahrten pro Tag mit 105 SV-Fahrten/Tag fur den
Prognosenulifall von OINF abgeschatzt (siehe Abbildung 20). Der Neuverkehr von Papier Karl wird
ebenso wie dessen Bestandsverkehr Giber die Rottmanner Str. angebunden.

Zusatzlich zu dieser Erweiterung wurden fur das Logistikzentrum der Gewerbeflache Kapfing 400
Sprinterfahrten, 40 Schwerverkehrsfahrten und 80 Pkw-Fahrten pro Tag als Teil des Larmgutachtens
von Steger & Partner GmbH ermittelt. Die Sprinter- und LKW-Verkehre sollen Gber die Ziegeleistralle
und die PKW-Verkehre Uber die Gemeindeverbindungsstralle Richtung Ringelsdorf dstlich der Ziege-
leistraRe angebunden werden.
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Erweiterung Papier Karl - Horlkofen

I - Verkehrsabschatzung nach Hinweise zur 1 des \ von Gebietstypen, FGSV 2006
- gration von und Raumli Planung - Teil 2: a der Verkeh Hessische Straken- und Verkehrsverwaltung, Heft 42 - 2000
All ine Angab Eil verkehr
Anzahl Beschaftigte Anzahl " Pkw-Fahrten /
Anmeriung (Differanz Planung-Bestand) | 123! “:ﬂege PO | Beschafigten- | MIV-Anteil Mes::““g“” A"""“e:"e“' Tag
[Quelle: 111] Beschaftigtem Wege ar gra
Emweiterung 35 25 88 90% 11 09 54
Papier Karl
35 L] LE
Kundenverkehr |
Plow-
Quelle fur Kennwert Angabe . Pkw-Fahrten/Tag
AL atzung [Quelle: Il - 5.30] Kennwert HKundenwege MIV-Anteil Be;:;z;:ng
Erweiterung I1-5.38- Kunderwege /
Papier Karl | Kundenverkehr | Beschaftigtem 02 18 0% 11 =
14
Giiterverkehr
Quelle far o Won Kennwert Angabe ""E'I"_‘;;vh)"’;,'st" ']"“
Abschitzung - L Viohnen Einwohner
Erweiterung II-5. 42f- Lkw-Fahrten/ 3 Lkw-Fahrten/ 105
Papier Karl Giterverkehr Beschaftigiem Beschaftigtemn
105
Gesamt
[fz-Fahrien/Tag :ﬁa&’”m Phw-Fahrten / Tag S\-Fahrten/Tag
Erweiterung
Papier Kar 183 180 78 105
183 180 T8 105
Legende:
Bestand ca. 65 Beschaftigte
Planung (10-15Jahre) ca. 100 Beschaftigte (insgesamt)
Differenz Planung - Bestand ca. 35 Beschaftigte

Abbildung 20: Verkehrsabschatzung Neuverkehr Papier Karl

Des Weiteren soll die GEWO auf weiteren freien Flachen Horlkofens nordlich der bestehenden
GEWO-Flache erweitert werden (siehe Abbildung 21).

Abbildung 21: Erweiterung GEWO
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Fur den Bebauungsplan der GEWO wurden rund 910 Kfz-Fahrten pro Tag mit 24 SV-Fahrten/Tag fir
den Prognosenullfall von OINF abgeschatzt (siehe Abbildung 22). Das Parkhaus P1 (anteilig 581
Kfz/24h) der GEWO soll Gber die Bahnhofstra3e und das Parkhaus P2 (anteilig 327 Kfz/24h) tber
eine neue Ein-/Ausfahrt an die Erdinger Stral’e angebunden werden. Der Schwerverkehr wird tber die

Bahnhofstral3e abgewickelt.
B-Plan GEWO - Horlkofen

| - Verkehrsabschatzung nach Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 2008
Il - Intergration von Verkehrsplaung und Raumlicher Planung - Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung, Hessische Strallen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42 - 2000

Aligemeine Angaben Einwohnerverkehr
Anzahl Beschaftigte Anzahl Pkw_Fahrten
Anmerkung GEWO'F_‘EEhE (Differenz Planung-Bestand) Anzahl Wege pro Beschaftigten-  |MIV-Anteil Plw-Besetzungs-| Anwesenheits- I Tag
[Quelle: 1] R Beschaftigtem grad grad
[Quelle: 1] Wege
Gewerbegebiet +
Betriebe in 95.000 480 25 1200 93% 1.1 075 761
B-Plan GEWO Mischgebist
Fetiiebesohnna=) 12600 2 18 % 50% 14 09 39
505 1.295 800
Besucher- / Kundenverkehr
P~ Pkw-
Quelle fiir Kennwert Angabe
Abschétzung [Quelle: Il - S 30] Kennwert Kundenwege MIV-Anteil Besetzun| Fahrten/Tag
gsgrad
1-5.38- Kundenwege /
Kundenverkehr Beschaftigtem 02 9 0% 1 i
B-Plan GEWO
I-8.30- 15% des
Besucherverkehr |Einwohnerverkehrs 0.15 6 90% 11 3
84
Gule&ir”k;f:: Lkw-Fahrten/Tag
Abschatzung Anmerkung [LKW > 3,5t]
Verkehar:;hlung 2
B-Plan GEWO und E-Mails vom
AG 1
24
Gesamt
Kfz Fahten/Tag S;%Ge’“”det P -Fahren / Tag SV FahntenTag
860 860 840 20
B-Plan GEWO
48 50 44 4
908 910 884 24
Legende:
Bestand ca. 520 Beschaftigte
Planung (10-15Jahre) ca. 1000 Beschéftigte (insgesamt)
Differenz Planung - Bestand ca. 480 Beschaftigte

Mutzungen GE-Gebiet Hallen fir Montage, Logistik. Lager & Produktion, Verwaltungsgebaude, Kantine (auch von Externen fiir Veranstaltungen buchbar)
MNutzungen MI-Gebiet Betriebswohnungen (20-25), nicht stirende Gewerbeberziche

Abbildung 22: Verkehrsabschatzung Neuverkehr GEWO

Zudem soll ein neues Wohngebiet ndrdlich des Wohngebiets Buchen-/EichenstraRe mit grob ge-
schatzt 300 bis 400 Einwohner bei 100 bis 125 Wohneinheiten [VG Horlkofen] entstehen (siehe Abbil-

dung 23).
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Abbildung 23: Flache geplantes Wohngebiet Horlkofen

Fur dieses Wohngebiet wurden anhand der Wohneinheiten bzw. Einwohner 1.200 Kfz/24h mit 20
SV/24h abgeschatzt (siehe Abbildung 24). Das Wohngebiet soll (mit P2 der GEWO) (iber eine neue
Ein-/Ausfahrt an die Erdinger Stral3e angebunden werden.

Wohngebiet - VU Wérth

Quellen:
I~ Verkehrsabschiitzung nach Hinwoise zur Schatzung des Verkohrsaufkommens von Gebiotsiypen, FGSV 2006
. von und Planung - Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung, Hessische StraBen. und Verkehrsverwaltung, Heft 42 - 2000
10 - Mail 17.06.2021
Aligemein Beschaftigte | Einwohner Kunden | Besucher Gterverkehr
Besucherv Summe
BGF |  Anzahl Wege / PRV | anwesen- [ Plw | erkenr/ Liw-Fahrten Summe Neuverkehr
Gelande Nutzung ['h,] Wohneinheiten Einwohner Einwohner MIV-Anteil Besetzungs- hal“grﬂd Fahrten Kfz-Fahrten 1 Elnwohner Lkw-Fahrten Gesamtverkehr ‘K";ﬂh rten |
grad (Kfz-Fahrten ! 24h)|
erkehr 24h)
Wohnen Wohnen 175 00 38 0% 2 0% 1026 [ 764 005 70 200 1200
Summe | 0 Gesamt | _1.026 154 20 1.200 1.200

Abbildung 24: Verkehrsabschatzung Neuverkehr Wohngebiet

Die Neuverkehre von Papier Karl, der GEWO und des Neubauwohngebiets wurden mit der entspre-
chenden festgelegten Verkehrsverteilung (u.a. ermittelt aus Mitarbeiterbefragung bzw. falls keine Da-
ten vorhanden aus vergleichbaren Verkehrszellen mit vergleichbarer Nutzung) in das Prognosemodell
2035 eingearbeitet und im Folgenden dargestellt.
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4.2.2 PROGNOSENULLFALL 2035

4.2.2.1 ALLGEMEINES

Im Prognosenullfalls 2035 (siehe Abbildung 25) zeigen sich am sudlichen Ortseingang auf der Staats-
stra3e St 2331 Verkehrsbelastungen von 16.800 Kfz/24h nérdlich des Bahniibergangs. Im weiteren
Verlauf der Erdinger Stra3e Richtung Norden betragt die Verkehrsbelastung 15.700 bis 15.600
Kfz/24h innerorts. Auf der St 2331 ndrdlich des Knotens Erdinger Stral3e / Worther StraRe werden Be-
lastungen von 15.200 bzw. 14.500 Kfz/24h (nach Ein-/Ausfahrt zu P2 und Wohnneubaugebiet) er-
reicht. Auf der BahnhofstralRe zwischen Erdinger StraBe und Feldstrafl3e sind Verkehrsbelastungen
von 5.400 bis 4.500 Kfz/24h innerorts zu verzeichnen. Die Worther StralRe ist mit 2.600 Kfz/24h inner-
orts belastet. Der Schwerverkehrsanteil betragt je nach StraBenabschnitt 5 bis 8 % innerorts — ist also
im Vergleich zur Analyse in der Prognose leicht gesunken. In der Bahnhofsstral3e besteht ein SV-An-
teil von 8 %. Lediglich die Zufahrt zu Papier Karl weist nach wie vor einen SV-Anteil von iber 40 %
auf. Die genauen Zunahmen Prognosenullfall zur Analyse 2020 sind in Abbildung 26 dargestellt.
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Abbildung 25: Prognosenullfall 2035 [Kfz/24h] und [SV/24h]
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Abbildung 26: Differenzbelastungsplan Prognosenulifall 2035 zu Analyse 2020 [Kfz/24h]

4.2.2.2 VERKEHRSZUSAMMENSETZUNG

Differenzbelastungsplan
Prognosenulifall 2035 zu
Analyse 2020

DTVw mit SV > 3,5t (Werte gerundet)
Differenzbelastung

- <=0 (Entlastung)

- > 0 {Belastung)

In Abbildung 27 und Abbildung 28 sind die Durchgangsverkehre sowie Ziel-/Quell-/Binnenverkehre
dargestellt. Auf der Erdinger Stral3e besteht wie in der Analyse ein hoher DV-Anteil von ca. 80%. Auf

der BahnhofsstralRe macht der DV einen Anteil — je nach Streckenabschnitt — einen Anteil von

60 - 70% aus. Der Schwerverkehr liegt auf der Bahnhofsstra3e bei DV-Anteil von rund 30 % - der

grofite Anteil (64%) des Schwerverkehrs in der BahnhofsstraRe fahrt zu Papier Karl.
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Abbildung 27: Prognosenullfall 2035 [Kfz/24h] und [SV/24h] — Durchgangsverkehr
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Abbildung 28: Prognosenulifall 2035 [Kfz/24h] und [SV/24h] - Quell-/Ziel- und Binnenverkehr
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4.2.2.3 VERKEHRSVERTEILUNG

In den Abbildung 29 bis Abbildung 33 sind die Neuverkehrsverteilungen der unter 4.2.1 abgeschéatzten
Neuverkehre im Verkehrsmodell dargestellt. Hierbei werden fir jede Quelle an Neuverkehr eine Ver-

kehrsbelastungsspinne gebildet.

Der Neuverkehr von Papier Karl wird ebenso wie dessen Bestandsverkehr tiber die Rottmanner Str.
angebunden. Das Parkhaus P1 (anteilig 581 Kfz/24h) der GEWO soll tiber die Bahnhofstrafle und das
Parkhaus P2 (anteilig 327 Kfz/24h) tber eine neue Ein-/Ausfahrt an die Erdinger Stral3e angebunden
werden. Der Schwerverkehr GEWO wird Uber die Bahnhofstral3e abgewickelt.

Die Sprinter- und LKW-Verkehre des Logistikzentrums sollen tiber die Ziegeleistra3e und die PKW-

Verkehre Uber die Gemeindeverbindungsstral3e Richtung Ringelsdorf angebunden werden. Das

Wohngebiet soll (mit P2 der GEWO) uber eine neue Ein-/Ausfahrt an die Erdinger Stral’e angebunden

werden.
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Abbildung 29: Prognosenullfall 2035 — Belastungsspinne Neuverkehr P1 GEWO [Kfz/h]
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Abbildung 31: Prognosenulifall 2035 — Belastungsspinne Neuverkehr Papier Karl [Kfz/h]
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Abbildung 33: Prognosenulifall 2035 — Belastungsspinne Neuverkehr Wohnneubaugebiet [Kfz/h]
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4.2.3 PROGNOSEPLANFALL 2035
Im Folgenden werden die drei Planfalle

e Westumfahrung Horlkofen
e Ostumfahrung Horlkofen
e Bahnparallele (siehe Variante 2a aus der MBS zur ABS 38)

im makroskopischen Verkehrsmodell untersucht. Es werden jeweils die resultierenden Verkehrsbelas-
tungen mit DV, QV/ZV/BV sowie der Differenzbelastungsplan zum Prognosenullfall 2035 in Abbildun-
gen dargestellt und kurz erlautert.

4.2.3.1 WESTUMFAHRUNG

Im Prognoseplanfall der Westumfahrung ist diese mit 14.000 bzw. 12.800 Kfz/24h belastet mit rund

10 % Schwerverkehrsanteil (siehe Abbildung 34). Die Bahnhofstral3e ist weiterhin mit 5.400 bzw.
4.700 Kfz/24h belastet und hat somit keine Veranderungen gegeniber des Prognosenullifalls. Das
Verkehrsaufkommen der Erdinger Stral3e nordlich des Knotens Erdinger Stral3e / Bahnhofstral3e redu-
zZiert sich stark auf 2.300 Kfz/24h bzw. 2.000 Kfz/24h nérdlich des Knotens Erdinger Stral3e / Worther
Stral3e (siehe Abbildung 35). Die Durchgangsverkehre sowie Quell-/Ziel-/Binnenverkehre sind in Ab-
bildung 36 und Abbildung 37 dargestellt: die Westumfahrung entlastet Horlkofen hauptséachlich in Be-
zug auf die Nord-Sud-Durchgangsverkehre.
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Abbildung 34: Prognoseplanfall 2035 — Westumfahrung [Kfz/24h] und [SV/24h]
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Abbildung 35: Differenzbelastungsplan Prognoseplanfall 2035 Westumfahrung zu Prognosenulifall 2035 [Kfz/24h]
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Abbildung 36: Prognoseplanfall 2035 — Westumfahrung [Kfz/24h] und [SV/24h] — Durchgangsverkehr
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Abbildung 37: Prognoseplanfall 2035 — Westumfahrung [Kfz/24h] und [SV/24h] — Quell-/Ziel- und Binnenverkehr

4.2.3.2 OSTUMFAHRUNG

Im Prognoseplanfall der Ostumfahrung ist diese zw. 14.600 und 15.400 Kfz/24h belastet mit rund

10 % Schwerverkehrsanteil (siehe Abbildung 38). Das Verkehrsaufkommen der Bahnhofstral3e inner-
orts reduziert sich stark um gut 4.000 Kfz/24h auf 900 Kfz/24h bzw. 500 Kfz/24h (siehe Abbildung 39).
Die Erdinger Stral3e wird ebenfalls stark entlastet und hat zwischen den Knoten K1 (Erdinger Stral3e /
Worther Stral3e) und K2 (Erdinger Stral3e / Bahnhofstral3e) nur noch die Belastung von 2.700 Kfz/24h.
Die Durchgangsverkehre sowie Quell-/Ziel-/Binnenverkehre sind in Abbildung 40 und Abbildung 41
dargestellt: die Ostumfahrung entlastet Hérlkofen sowohl in Nord-Siid-Richtung wie auch die Ost-Sid-
Beziehung in Bezug auf die Durchgangsverkehre. Die Bahnhofsstraf3e hat dann nur noch Durch-
gangsverkehr von rund 100 Kfz/24h.
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Abbildung 38: Prognoseplanfall 2035 — Ostumfahrung [Kfz/24h] und [SV/24h]
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Abbildung 39: Differenzbelastungsplan Prognoseplanfall 2035 Ostumfahrung zu Prognosenulifall 2035 [Kfz/24h]
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Abbildung 41: Prognoseplanfall 2035 — Ostumfahrung [Kfz/24h] und [SV/24h] — Quell-/Ziel- und Binnenverkehr
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4.2.3.3 BAHNPARALLELE

Der Bahniibergang Rottmanner Strale wird mit dem Bau der Bahnparallele geschlossen.

Der Planfall der Bahnparallele verhélt sich nahezu identisch mit dem Prognosenullfall 2035. Die Bahn-
parallele ist mit rund 700 Kfz/24h (siehe Abbildung 42) ausgehend von Papier Karl belastet und die
BahnhofsstraRe wird um ca. 300 Kfz/24h bzw. 400 Kfz/24h entlastet (siehe Abbildung 43). Die Entlas-
tungswirklungen der Bahnparallele sind somit als sehr gering anzusetzen: Die Bahnparallele verfiigt
Uber keinerlei Durchgangsverkehre, sondern nur die Ziel-/Quellverkehre (siehe Abbildung 44 und Ab-
bildung 45).
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Abbildung 42: Prognoseplanfall 2035 — Bahnparallele [Kfz/24h] und [SV/24h]
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Abbildung 43: Differenzbelastungsplan Prognoseplanfall 2035 Bahnparallele zu Prognosenullifall 2035 [Kfz/24h]
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Abbildung 44: Prognoseplanfall 2035 — Bahnparallele [Kfz/24h] und [SV/24h] — Durchgangsverkehr
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Abbildung 45: Prognoseplanfall 2035 — Bahnparallele [Kfz/24h] und [SV/24h] — Quell-/Ziel- und Binnenverkehr
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LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNGEN

5.1 ALLGEMEIN

Die hochbelasteten Knotenpunkte K1 und K2 der Ortsdurchfahrt entlang der Erdinger StralRe werden

im Folgenden genauer betrachtet. Anhand der Einzelknotenbetrachtung gemaf HBS 2015 [Handbuch
zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV, 2015] erfolgt die Beurteilung der Leistungsféhig-
keit / Verkehrsqualitat / Dimensionierung der ErschlieRungen.

Folgende Tabelle definiert die Verkehrsqualitatsstufen (QSV) gemal des HBS 2015.

QSsV

Definition

Fur Knotenpunkte mit/ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehre

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merk-
bare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrdchtiqung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Hal-
tevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte an-
nehmen. Auch wenn sich vortbergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der Einfluss-
groRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stdndig zuneh-
mende Staulénge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber eine Stunde groler als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
[6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iberlastet.

Tabelle 3: Definition der Verkehrsqualitatsstufen (QSV) geméaR HBS 2015

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der Definitionen der Verkehrsqualitatsstufen.
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Verkeh Zulassige mittlere Wartezeit [s]
SRS fiir den KFZ-Verkehr
Qualitatsstufe

(QsV) Vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt mit

Knotenpunkt Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E >45 <100

Tabelle 4: Verkehrsqualitaten Ubersicht [HBS 2015]

GemaR den Vorgaben des HBS 2015 wird die Verkehrsqualitat von vorfahrtgeregelten Knotenpunkten
bei Wartezeiten von bis zu 45 Sekunden ohne LSA bzw. 70 Sekunden mit LSA fur den maRgebenden
Wartepflichtigen Verkehrsstrom (Verkehrsstrom mit der hdchsten mittleren Wartezeit) als noch ausrei-
chend leistungsfahig angesehen.

Fur die Betrachtung der Leistungsfahigkeiten werden die maRgebenden Spitzenstunden morgens und
abends herangezogen. Anhand der Verkehrserhebungen konnten die Spitzenstundenanteile fir mor-
gens und abends ermittelt und auf den Prognosenulifall 2035 angewandt werden.

5.2 SPITZENSTUNDENBELASTUNGEN

Die Spitzenstundenanteile aus der Verkehrszahlung 2020 werden auf die Umlegungswerte des Prog-
nosenullfalls 2035 an K1 und K2 angewandt. Die resultierenden Knotenstrombelastungen sind in Ab-
bildung 46 und Abbildung 47 dargestellt. Diese dienen als Berechnungsgrundlage fir die HBS-Be-
rechnungen der nicht signalisierten Bestandssituation sowie der Vergleichsrechnung mit einer 2-Pha-
sen-Signalisierung.

Fur die Abendspitze wurden 2 Falle betrachtet:

e Frihere Abendspitze mit Neuverkehr durch Schichtwechsel bei GEWO
e Spatere Abendspitze ohne Neuverkehr.

Die Abendspitze mit dem Neuverkehr wurde als mal3gebend fir die Leistungsberechnungen ermittelt.
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Abbildung 46: Prognosenullfall 2035 Knotenstrome Morgenspitze [Pkw/h, SV/h]
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Abbildung 47: Prognosenullfall 2035 Knotenstréme Abendspitze [Pkw/h, SV/h]

5.3 KNOTEN K1 — ERDINGER STRARE / WORTHER STRARE

5.3.1 NICHT SIGNALISIERT (BESTANDSSITATION)

In der baulichen Bestandssituation mit den Verkehrsbelastungszahlen des Prognosenulifalls ist der
Knoten Erdinger Stral3e / Worther StraRe mit der QSV = D in der Morgen- und Abendspitze (siehe Ab-
bildung 48 und Abbildung 49) noch leistungsfahig.
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Qualitat der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrz,i Toes Cees C; grad % reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fzih] H [Pkw-E/h] [Fzh] 1 [Fz/h] s] QsVv
1 100 1,145 772 674 0,148 574 6,3 A
A 2 647 1,040 1800 1730 0,374 1083 0,0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
4 19 1,000 131 131 0,145 112 32,2 D
B 5 1 1,000 147 147 0,075 136 26,4 Cc
6 33 1,000 808 808 0,041 775 486 A
7 15 1,000 613 613 0,024 598 6,0 A
C 8 440 1,043 1800 1725 0,255 1285 0,0 A
9 8 1,000 1600 1600 0,005 1592 0,0 A
10 31 1,000 137 137 0,226 106 339 D
D 1 13 1,000 147 147 0,088 134 26,8 Cc
12 41 1,024 697 681 0,060 840 56 A
A 1+2 747 1,054 1800 1707 0,438 960 37 A
B 4+5 30 1,000 136 136 0,220 106 338 D
C T+8+9 463 1,041 1800 1729 0,268 1266 28 A
D 10+11 44 1,000 140 140 0,315 96 37,5 D
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges D

Abbildung 48: K1 — Ergebnisse Morgenspitze — Bestandssituation
Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom QFz,i feei Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe

[Fzih] M [Pkw-E/h] [Fzih] M [Fzn| [s] asv
1 75 1,040 593 570 0,132 495 73 A
A 2 534 1,020 1800 1765 0,303 1231 0,0 A
3 13 1,000 1600 1600 0,008 1587 0,0 A
4 18 1,000 106 106 0,170 88 40,9 D
B 5 16 1,000 132 132 0,121 116 30,9 D
6 20 1,000 866 866 0,023 846 43 A
7 23 1,000 690 690 0,033 667 54 A
C 8 639 1,019 1800 1767 0,362 1128 0,0 A
9 41 1,000 1600 1600 0,026 1559 0,0 A
10 14 1,000 125 125 0,112 11 32,5 D
D 11 12 1,000 134 134 0,090 122 29,5 C
12 72 1,042 536 515 0,140 443 8,1 A
A 1+2 609 1,022 1800 1761 0,346 1152 31 A
B 4+5 34 1,000 117 117 0,291 83 433 D
C 7+8+9 703 1,017 1800 1770 0,397 1067 34 A
D 10+11 26 1,000 129 129 0,202 103 35,0 D
erreichbare Qualititsstufe QSVez g D

Abbildung 49: K1 — Ergebnisse Abendspitze — Bestandssituation

5.3.2 SIGNALISIERT

Durch den Bau einer LSA mit 2-Phasen-Steuerung kann die Leistungsfahigkeit im Prognosenulifall auf
die Verkehrsqualitatsstufe B in der Morgen- bzw. QSV = C in der Abendspitze (siehe Abbildung 50
und Abbildung 51) verbessert werden.
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: | 27727
Stadt: |Horlkofen (Warth)
Knotenpunkt: |Erdinger Stralie / Worther Stralle
Zeitabschnitt: |MS
Bearbeiter: | OBERMEYER
=] 90 [ |
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez. SG | Strome q d tw Wgrtuhg? Qsv Tw Bemerkungen
[Kfz/h] H [s] [ig/nein] H [
11 14243 1431 0,172 21 ja B 8,51 GA+RA+LA
22 4 611 0,301 31 ja B 5,30 |LA (bedingt)
21 5+6 1579 0,758 26 ja B 11,35 |GA+RA
31 7+8+9 511 0,123 21 ja B 295 |GA+RA+LA
4 10+11+12| 1628 0,522 16 ja A 7,13 |GA+RA+LA
Gesamt:| 5760 0.441 220 Gesamt: B 35,24
Abbildung 50: K1 — Ergebnisse Morgenspitze — mit LSA
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: | 27727
Stadt: |Horlkofen (Warth)
Knotenpunkt: |Erdinger Stralie / Warther Stralte
Zeitabschnitt: |AS
Bearbeiter:| OBERMEYER
=] 90 [ |
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez. SG | Strome 9 X fw Wertung? Qsv Tw Bemerkungen
[Kfz/h] [ [s] [la/nein] [ [h]
11 1+2+3 1500 0,190 22 ja B 9,00 |GA+RA+LA
22 4 389 0,354 41 Ja C 447  |LA (bedingt)
21 5+6 1637 0,615 18 ja A 8,28 |GA+RA
3 7+8+9 501 0,108 21 ja B 286 [GA+RA+LA
4 10+11+12| 1732 0,746 24 ja B 1160 |GA+RA+LA
Gesamt:| 5759 0482 226 Gesamt: C 36,22

Abbildung 51 K1 — Ergebnisse Abendspitze — mit LSA
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5.4 KNOTEN K2 — ERDINGER STRARE / BAHNHOFSTRARE

5.4.1 NICHT SIGNALISIERT (BESTANDSSITATION)

In der baulichen Bestandssituation mit den Verkehrsbelastungszahlen des Prognosenullifalls ist der
Knoten Erdinger Strafl3e / Bahnhofstra3e mit der QSV = E (siehe Abbildung 52) in der Morgenspitze
und QSV = F (siehe Abbildung 53) in der Abendspitze nicht leistungsfahig.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz,i e Coe; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fzh] 8 [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] 5] QsVv
1 —
A 2 813 1,042 1800 1727 0,355 1114 0,0 A
3 82 1,104 1600 1450 0,057 1368 0,0 A
4 176 1,028 183 177 0,992 1 203,2 E
B 5 1 1,000 175 175 0,006 174 20,7 Cc
6 106 1,033 540 522 0,203 416 8,6 A
7 94 1,048 583 556 0,169 462 78 A
C 8 422 1,039 1800 1732 0,244 1310 0,0 A
9 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
10 13 1,038 130 125 0,104 112 321 D
D 11 1 1,000 165 165 0,006 164 21,9 C
12 13 1,000 925 925 0,014 912 39 A
A 142+3 695 1,050 1800 1715 0,405 1020 35 A
B 4+5 177 1,028 182 177 0,997 0 208,8 E
C 8+9 426 1,039 1798 1731 0,246 1305 00 A
D 10+11 14 1,036 132 127 0,110 113 31,7 D
erreichbare Qualitatsstufe QSVizges E
Abbildung 52: K2 — Ergebnisse Morgenspitze — Bestandssituation
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz,i fees Coe; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
1 10 1,000 755 755 0,013 745 48 A
A 2 434 1,038 1800 1734 0,250 1300 0,0 A
3 159 1,041 1600 1537 0,103 1378 0,0 A
4 269 1,022 241 236 1,139 -33 3566 F
B 5 3 1,000 228 228 0,013 225 16,0 B
6 77 1,032 641 620 0,124 543 6,6 A
7 51 1,010 654 648 0,079 597 6,0 A
C 8 459 1,037 1800 1736 0,264 1277 0,0 A
9 1,000 1600 1600 0,005 1592 0,0 A
10 13 1,000 192 192 0,068 179 20,1 [
D 11 2 1,000 205 205 0,010 203 177 B
12 5 1,000 902 902 0,006 897 4.0 A
A 1+2+3 603 1,038 1800 1734 0,348 1131 3.2 A
B 4+5 272 1,022 241 236 1,152 -36 3763 F
C 8+9 467 1,036 1796 1733 0,269 1266 0,0 A
D 10+11 15 1,000 194 194 0,077 179 20,1 C
erreichbare Qualititsstufe QSVz g, F

Abbildung 53: K2 — Ergebnisse Abendspitze — Bestandssituation

5.4.2 SIGNALISIERT

B OBERMEYER

Durch den Bau einer LSA mit 2-Phasen-Steuerung kann die Leistungsfahigkeit im Prognosenulifall auf
die Verkehrsqualitatsstufe D in der Morgenspitze und C in der Abendspitze (siehe Abbildung 54 und
Abbildung 55) verbessert werden und der Knoten ist somit auch im Prognosenulifall 2035 leistungsfa-

hig.
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: | 27727
Stadt: | Horlkofen (Warth)
Knotenpunkt: | Erdinger Stralle / Bahnhofstralle
Zeitabschnitt: M5
Bearbeiter: | OBERMEYER
%= 90 s |
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez. SG | Stréme q d fw Wgrtung? Qsv Tw Bemerkungen
[Kfz/h] [ [s] [ia/nein] [ [h]
11 1+2+3 1161 0,072 22 ja B 6,96 |GA+RA+LA
21 4+5+6 1551 0,791 28 ja B 11,99 |GA+RA+LA
31 7+8+9 1249 0,703 41 ja C 1427 |GA+RA+LA
41 10+11 1866 0,403 12 ja A 6,38 |GA +RA
42 12 263 0,631 65 ja D 474  |LA (bedingt)
Gesamt: 6090 0.510 26.2 Gesamt: D 44 34
Abbildung 54: K2 — Ergebnisse Morgenspitze — mit LSA
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: | 27727
Stadt: |Horlkofen (Warth)
Knotenpunkt: |Erdinger Stralte / Bahnhofstralle
Zeitabschnitt: |AS
Bearbeiter:| OBERMEYER
=] 90 [ |
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez. SG | Strome q d tw Wgﬂuhg? Qsv Tw Bemerkungen
[Kfz/h] [ [s] [ia/nein] [ [h]
11 1+2+3 1052 0,081 28 ja B 8,09 |GA+RA+LA
21 4+5+6 1509 0,782 3 ja B 13,02 |GA+RA+LA
31 7+8+9 1222 0,756 42 ja C 1421 |GA+RA+LA
4 10+11 1871 0,488 17 ja A 858 |GA+RA
42 12 302 0,330 45 ja C 3,80  |LA (bedingt)
Gesamt:| 5957 0,538 288 Gesamt: C 4771

Abbildung 55: K2 — Ergebnisse Abendspitze — mit LSA
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FAZIT

Als Datengrundlage wurden sowohl Verkehrsbefragungen als auch -zéhlungen durchgefiihrt.

Die Befragungsdaten mit tiber 2.085 Datensatzen wurden im Befragungszeitraum ausgewertet. Die
Befragungsquote liegt bei ca. 60 % Uber alle Befragungsstellen. An Fahrtzwecken wurde die Arbeit
sowie private und dienstliche Fahrten am haufigsten genannt (51 + 21,1 + 11,3 %). Die Schule / Aus-
bildung sowie Freizeit oder Urlaub wurden mit 3 bis 7,3 % am wenigsten genannt. Das meistgenutzte
Verkehrsmittel ist der Pkw mit 85,5 %. Lieferwagen konnten mit gut 9 % ermittelt werden. Der Schwer-
verkehrsanteil der Befragungsdaten liegt bei ca. 5 %.

Die Auswertung der Knotenpunktzéhlungen erfolgt in 15-Minuten-Intervallen und insgesamt werden 5
Fahrzeugklassen (Pkw, Lkw, Lastzug, Bus, Kraftrad) differenziert. Die Knotenpunktzahlungen liefern
die aktuellen Verkehrsbelastungen in den einzelnen StraRenziigen und dienen gleichzeitig als Grund-
lage fir die Eichung des zu erstellenden MIV-Verkehrsmodells.

Am Tag der Verkehrszahlung ist zwischen den Knoten K1 (Erdinger Straf3e / Worther Stral3e) und K2
(Erdinger Straf3e / Bahnhofstraf3e) die Erdinger Stral3e mit knapp 12.300 Kfz/24h, die Bahnhofstral3e
mit ca. 3.500 Kfz/24h und die Worther Str. mit ca. 1.900 Kfz/24h belastet. Im weiteren Verlauf der
Bahnhofstral3e ist diese an der siid-westlichen Zufahrt mit ca. 2.900 Kfz/24h bzw. 2.800 Kfz/24h an
der nord-6stlichen Zufahrt im Querschnitt belastet.

In der Morgenspitze queren 62 und in der Abendspitze 41 FuRgénger die Ful3gangerschutzanlage der
Erdinger StraRe. Uber 8 Stunden benutzen insgesamt 200 FuRgénger die Querung.

Die Auswertung der Schrankenschliel3zeiten des Bahniibergangs Hohenlindener StralRe ergab tber 8
Stunden Zahlzeit insgesamt 1 Stunden 36 Minuten Schrankenschlie3zeit.

Ein Vergleich mit friheren Zahlungen (2017) hat gezeigt, dass durch die Weiterfiihrung der A 94 die
Verkehrsbelastung auf der BahnhofstraRe um ca. 30% abgenommen hat. Der Einfluss der der globa-
len Sars-CoV-2-Pandemie (Coronavirus) seit Marz 2020 wurde ebenfalls anhand einer Zahlung von
Anfang Marz 2020 Uberprift. Hierbei ist festgestellt worden, dass die aktuelle Z&ahlung vom
30.09.2020 / 07.10.2020 tendenziell sogar hohere Verkehrswerte auf der St 2331 und Bahnhofstral3e
ergeben hat.

Im Analyseverkehrsmodell zeigen sich am 6stlichen Ortseingang auf der ED 4 (Worther Stral3e) Ver-
kehrsbelastungen von 1.900 Kfz/24h. Auf der Erdinger StraRe bewegen sich die Belastungen zwi-
schen 11.600 Kfz/24h (nordl. K1) bis 12.900 Kfz/24h (sudl. K2) innerorts. In der Bahnhofsstralie betra-
gen die Belastungen an K2 3.500 Kfz/24h bis 2.900 bzw. 2.800 Kfz/24h an K3. Der Schwerverkehrs-
anteil betragt je nach StralRenabschnitt 7 bis 10 % innerorts. Lediglich die Zufahrt zu Papier Karl weist
einen SV-Anteil von tUber 40 % auf.

Die Verkehrsbeziehungen auf Basis der Befragungsdaten zeigen die hohen Durchgangsverkehre in
Nord-Sud-Richtung mit ca. 85%.

Die Neuverkehre von Papier Karl, der GEWO und des Neubauwohngebiets wurden mit der entspre-
chenden festgelegten Verkehrsverteilung in das Prognosemodell 2035 eingearbeitet.

Im Prognosenullfalls 2035 zeigen sich am stdlichen Ortseingang auf der Staatsstral3e St 2331 Ver-
kehrsbelastungen von 16.800 Kfz/24h nérdlich des Bahnubergangs. Im weiteren Verlauf der Erdinger
Stral3e Richtung Norden betragt die Verkehrsbelastung 15.700 bis 15.600 Kfz/24h innerorts. Auf der
St 2331 nordlich des Knotens Erdinger Stral3e / Worther Stral3e werden Belastungen von 15.200 bzw.
14.500 Kfz/24h (nach Ein-/Ausfahrt zu P2 und Wohnneubaugebiet) erreicht. Auf der Bahnhofstral3e
zwischen Erdinger StrafRe und Feldstral3e sind Verkehrsbelastungen von 5.400 bis 4.600 Kfz/24h in-
nerorts zu verzeichnen. Die Worther StralRe ist mit 2.600 Kfz/24h innerorts belastet.

Der Schwerverkehrsanteil betragt je nach StraRenabschnitt 5 bis 8 % innerorts — ist also im Vergleich
zur Analyse in der Prognose leicht gesunken. Lediglich die Zufahrt zu Papier Karl weist nach wie vor
einen SV-Anteil von uber 40 % auf. Im Prognosenulifall besteht zudem auf der Erdinger StralRe wie in
der Analyse ein hoher DV-Anteil von ca. 80%. Auf der Bahnhofsstral3e macht der DV einen Anteil — je
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nach Streckenabschnitt — einen Anteil von 60 - 70% aus. Der Schwerverkehr liegt auf der Bahnhofs-
stral3e bei DV-Anteil von rund 30 % - der grof3te Anteil (64%) des Schwerverkehrs in der Bahnhofs-
stral3e fahrt zu Papier Karl.

Als Prognoseplanfalle wurden die Westumfahrung Hoérlkofen, Ostumfahrung Hérlkofen und Bahnparal-
lele im makroskopischen Verkehrsmodell untersucht.

Im Prognoseplanfall der Westumfahrung ist diese mit 14.000 bzw. 12.800 Kfz/24h belastet mit rund
10 % Schwerverkehrsanteil. Die BahnhofstralRe ist weiterhin mit 5.400 bzw. 4.700 Kfz/24h belastet
und hat somit keine Veranderungen gegeniiber des Prognosenullfalls. Das Verkehrsaufkommen der
Erdinger Strafl3e nordlich des Knotens Erdinger Straf3e / Bahnhofstral3e reduziert sich stark auf 2.300
Kfz/24h bzw. 2.000 Kfz/24h nordlich des Knotens Erdinger Stral3e / Worther Stral3e. Die Westumfah-
rung entlastet Horlkofen hauptséchlich in Bezug auf die Nord-Std-Durchgangsverkehre.

Im Prognoseplanfall der Ostumfahrung ist diese zw. 14.600 und 15.400 Kfz/24h belastet mit rund

10 % Schwerverkehrsanteil. Das Verkehrsaufkommen der Bahnhofstral3e innerorts reduziert sich stark
um gut 4.000 Kfz/24h auf 900 Kfz/24h bzw. 500 Kfz/24h. Die Erdinger Stral3e wird ebenfalls stark ent-
lastet und hat zwischen den Knoten K1 (Erdinger Straf3e / Wérther Strafl3e) und K2 (Erdinger Stral3e /
BahnhofstraRe) nur noch die Belastung von 2.700 Kfz/24h. Die Ostumfahrung entlastet Horlkofen so-
wohl in Nord-Siud-Richtung wie auch die Ost-Sid-Beziehung in Bezug auf die Durchgangsverkehre.
Die Bahnhofsstral3e hat dann nur noch Durchgangsverkehr von rund 100 Kfz/24h.

Der Planfall der Bahnparallele verhalt sich nahezu identisch mit dem Prognosenullfall 2035. Die neue
Bahnparallele ist mit rund 700 Kfz/24h belastet und die Bahnhofsstrae wird um ca. 300 Kfz/24h bzw.
400 Kfz/24h entlastet. Die Entlastungswirklungen der Bahnparallele sind somit als sehr gering anzu-
setzen: Die Bahnparallele verfiigt Uber keinerlei Durchgangsverkehre, sondern nur die Ziel-/Quellver-
kehre, da diese nur einseitig Papier Karl anbindet.

Sowohl die Ost- als auch die Westumfahrung entlasten somit die Erdinger Stral3e im Ortskern mit rund
13.000 Kfz/24h, jedoch entlastet die Ostumfahrung die Bahnhofstral3e zusatzlich um ca. 4.000
Kfz/24h. Im Vergleich entlastet die Bahnparallele die BahnhofstralRe lediglich um rund 300 bis 400
Kfz/24h.

Die Spitzenstundenanteile aus der Verkehrszahlung 2020 werden auf die Umlegungswerte des Prog-
nosenullfalls 2035 an K1 und K2 angewandt. Die resultierenden Knotenstrombelastungen dienen als
Berechnungsgrundlage fir die HBS-Berechnungen der nicht signalisierten Bestandssituation sowie
der Vergleichsrechnung mit einer 2-Phasen-Signalisierung.

In der baulichen Bestandssituation mit den Verkehrsbelastungszahlen des Prognosenullifalls ist der
Knoten Erdinger Stral3e / Worther StralRe mit der QSV = D in der Morgen- und Abendspitze noch leis-
tungsfahig. Durch den Bau einer LSA mit 2-Phasen-Steuerung kann die Leistungsfahigkeit im Progno-
senullfall auf die Verkehrsqualitatsstufe B in der Morgen- bzw. QSV = C in der Abendspitze verbessert
werden.

In der baulichen Bestandssituation mit den Verkehrsbelastungszahlen des Prognosenulifalls ist der
Knoten Erdinger StralRe / Bahnhofstral3e mit der QSV = E in der Morgenspitze und QSV = F in der
Abendspitze nicht leistungsfahig.

Durch den Bau einer LSA mit 2-Phasen-Steuerung kann die Leistungsfahigkeit im Prognosenulifall auf
die Verkehrsqualitatsstufe D in der Morgenspitze und C in der Abendspitze verbessert werden und der
Knoten ist somit auch im Prognosenullfall 2035 leistungsfahig.

Mit freundlichen GriiRen

i.A. M.Sc. Franziska Egger
Institut fur Verkehrsplanung und -technik

i.V. Dipl.-Ing. Helmuth Ammerl
Leiter Institut fur Verkehrsplanung und -technik
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